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 Scouting JWF, CWO rb -3 cursus boek  
 

Voorwoord  
2008 Was het jaar dat het zeeverkenners/wilde vaart team besloot om het niveau van 

roeien en zeilen binnen de JWF omhoog te brengen. Roeien is daar een mooie basis voor. 
De leiding besloot hierop om zelf aan de gang te gaan om hun MBLôs te halen, om daarna 
aan de slag te gaan met de verkenners. Voor CWO RB-3 konden we niet zo snel een 

recent en up to date cursus document vinden. Daarom hebben we dat zelf gemaakt, in 
kleine stukjes in verband met de tijdsd ruk. Al deze delen hebben we naderhand 
samengevoegd tot dit CWO RB-3 cursus boek. Alle theorie volgens de CWO eisen RB-3 

2009 is hierin opgenomen. Als je zelf goed stof tot je kan nemen z ou dit afdoende moeten 
zijn om je theorie examen te behalen. Het cursus boek zal gebruikt gaan worden tijdens 
komende theorie cursussen. Kielboot theorie heeft een aantal extra onderwerpen.  
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I ntroductie   
Scouting Nederland (SN) stelt eisen aan de zogeheten machtigingen boot leiding (MBL). 
Volgens SN moet op elk scoutingschip dat uitvaart iemand in het bezit zijn van een MBL.  

Voor je begrip en veiligheid aan boord is het belangrijk om op de hoogte te zijn  van de 
theorie en van de reglementen als je op het water bent . Op straat is het relatief 
eenvoudig, maar op het water i s geen enkele situatie hetzelfde en is niet alles geregeld. 

Het is uiteindelijk toch echt zo dat om goed te varen je kennis zowel theoretisch als 
praktisch aanwezig moet zijn, ondanks dat je het grootste deel toch in de praktijk leert.  
 

Een MBL gaat verder dan het CWO diploma. Om het CWO diploma te behalen moet je 
theorie kennen van roeien en reglementen, bepaalde knopen en splitsen kunnen maken, 
en in de praktijk met een roeiboot om kunnen gaan. De MBL geeft ook aan dat je 

daadwerkelijk leiding kunt geven aan een vlet en zijn bemanning. 
 
Als je het roeiboot 3, of kielboot 3 diploma hebt, en je de Scouting Nederland erkenning 

hebt is het mogelijk om beoordelingsgemachtigde te worden. Dat houdt in dat je de 
diplomaôs op niveau 1 en 2 mag afnemen. Examens op niveau 3 kunnen alleen regionaal 
worden afgenomen door een examinator die niet van je eigen groep is.  

 
Aanbevolen achtergron d informatie  
CWO roeien:  www.cwo.nl/content.asp?id=101  
BPR  Het zeilboek, de nieuwe leidraad voor zeilers. J Peter Hoefnagels 
http:/ /www.admiraliteit11.nl/zeilcursus/theorie.htm  

Schiemannen: http://knopen.scouting.nl/, http://www.kareldestoute.nl/ng.php?mid=57  
Knopen leggen boekje via Scoutshop ú4,95 (art nr 87247) 
 
Bronvermelding  
www.overheid.nl BPR, RPR en andere reglementen wetsteksten. 
cwo handboek opleidingen 2008, examen eisen 

Wateralmanak deel 1 2009/2010 
Het zeilboek, de nieuwe leidraad voor zeilers. J Peter Hoefnagels 
Theorieboekje CWO-rb3, oktober 2000, waterscouting Mark Twain Nederweert  

Waterkaart ANWB Grote Rivieren Westblad 2008. 
NTC regio Lek en IJsselstreek 
Diverse leden van de Scouting Jan Willem Friso (JWF) groep uit Krimpen a/d IJssel. 

ôt Anker op (Scouting NL, Landelijke Admiraliteit, 1982) 
www.waterscouting.com   

 
examen eisen (praktijk/theorie/schiema nnen)  
Schip schoon & onderhouden. Minimaal 4 roeiers. Roeiers twee aan twee. 

 
Eisen praktijk  
1.  Het schip, vaarklaar maken en klaarmaken voor de nacht  

2.  Roeitechnieken en roeicommandoôs  
3.  Roeimanoeuvres zonder roer  
4.  Afvaren, aankomen aan hogerwal en lagerwal  

5.  Afstoppen en verhalen  
6.  Ankeren en weer ankerop gaan  

http://www.overheid.nl/
http://www.waterscouting.com/
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7.  Doorvaren van bruggen en sluizen  
8.  Toepassen reglementen  

9.  Veiligheidsmaatregelen en reddingsmiddelen  
 Eisen theorie  

1.  Schiemanswerk  
2.  Onderdelen van het schip  
3.  Reglementen  

4.  Betonning en bebakening  
5.  Theorie van het roeien  
6.  Scheepsetiquette en vlagvoering  

7.  Weer 
8.  Gebruik almanak en waterkaart  

 
Praktijk windkracht eisen 
* CWO diploma Roeien lll wordt uitgereikt aan personen die b ovenstaande onderdelen 
beheersen en in staat zijn het commando over een schip met een groep roeiers te kunnen 

voeren op meren, plassen en kanalen tot en met windkracht 5.  

* CWO diploma Roeien I/II:  onder gunstige omstandigheden. 
Ter info:  

Kielboot 1: rustig vaarwater en matige wind, t/m windkracht 3 Beaufort  
Kielboot 2: t/m 4 Beaufort.  

Kielboot 3: t/m windkracht 6.  
Buitenboordmotor 1 & 2: tot windkracht 3.  
Buitenboordmotor 3: tot windkracht 5.  

 
Begrippen die tijdens het examen voor kunnen komen 
De volgende termen moeten bekend zijn en kunnen in de theorie examens voorkomen. 

Schavielen: doorschuren van touw. Bijvoorbeeld een touw dat over een kademuur naar 
een bolder toe staat. 
Trimmen: stellen van de zeilen zodat ze optimaal komen te staan. 

Laveren: Tegen de wind in varen door middel van hoog aan de wind rakken met steeds 
overstag gaan (opkruisen). 
Deinzen: achteruit varen. 

Kous: ring in oogsplits (metaal/kunststof).  
Bindrif:  touwtjes aan het grootzeil om mee te reven.  
Lopend/Staand want: Lopend want zijn de vallen (pieke-, fokke, klauwval), staand want is 

de verstaging. 
Zeilplank: surfplank. 

Drijvend voorwerp:  bijvoorbeeld een drijvend aanlegsteiger. 
Engtes: versmalling in het vaarwater waardoor je elkaar niet of moeilijk kan passeren.  
Ruimen van de wind: Draaien van de wind met de richting van de klok mee. (hangt vaak 

samen met een naderend hogedruk gebied). 
Krimpen van de wind: Draaien van de wind tegen de richting van de klok in. Meestal 
nadert dan een depressie met regen. 

Pavoiseren: Uitgebreid vlaggen (vlaggenlijn van voor naar achtermast) 
Etiquette: beleefdheidsregels (zie uitwerking in theorie deel 2)  
Kruisrak: Het rechte stuk dat je al laverend vaart.  

Rak: is een recht stuk rivier (denk bijvoorbeeld aan het Zandrak op de H. I Jssel  bij 
Boveneind). 
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Aanstonds: op korte termijn (ondanks dat aanstonds een ouderwetse term is, wordt deze 
in het BPR gebruikt. 

 
1. -theorie -  schiemannen (knopen / splitsen)  
Opbergen touw na gebruik. 
Rondtorn met 2 halve steken, slipsteek, achtknoop,  reefsteek (platte knoop), schootsteek, 
dubbele schootsteek, mastworp, paalsteek, bolder beleggen. 

Oogsplits in 3 strengstouw. 
 
Tijdens het examen wordt er gekeken of je de knoop kan maken, maar ook de 

achtergronden weet. Welke knoop gebruik je wanneer, en welk type touwwerk gebruik je 
waar. 
 

De term schiemannen komt uit de scheepvaart. Vroeger had ieder schip een óschiemanô 
aan boord. Deze zorgde voor al het touwwerk. Het werken met touwen, het knopen en 
steken maken en het zorg dragen voor het touwwerk, heet schiemannen.  

 
1.1 Soorten touwwerk 
Er zijn twee soorten grondstoffen voor touwwerk:  

Natuurlijk touwwerk, gemaakt van natuurlijke vezels, zoals:  
·  bladvezels van de wilde banaan (manilla) 

·  bladvezels van de agave (sisal) 
·  vezels uit het zaadpluis van de katoenplant (katoen)  
·  vezels van de kokosnoot (kokos) 

 
Synthetisch touwwerk, gemaakt van synthetische grondstoffen, zoals:  
·  polyetheen 

·  polypropeen /  polypropyleen 
·  polyester 
·  polyamide (nylon)  

 
Synthetisch en natuurlijk touwwerk hebben verschillende eigenschappen. 

Natuurvezel Kunststof 
Rek en krimp bij nat/droog worden.  Geen rek en krimp bij nat/droog worden.  

Kleine breeksterkte 
Grote breeksterkte (sterker) 

Bij nat worden erg zwaar. Licht in gewicht 
Grote slijtvastheid bij schavielen. Grote schade bij schavielen. 
Rotgevoelig Grote rotbestendigheid 
Ongevoelig voor UV stralen Sommige soorten zijn gevoelig voor zonlicht. 
Zinkt Sommige soorten blijven drijven 
Weinig rek (kan voordeel zijn)  Veel rek 
Milieuvriendelijker (afbreekbaar)  
Brandvertragend Brand over het algemeen makkelijker 
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Met deze grondstoffen zijn 

twee verschillende type 
touwwerk te maken, 
namelijk:  

·  geslagen touwwerk 
(wantslag) [links]  

·  gevlochten touwwerk 
(zweepslag) [rechts]  
 

Geslagen lijn zijn een aantal strengen in elkaar gedraaid (meestal 3 strengs). Gewoven 
touw wordt gemaakt met strengen touw die in elkaar worden gewoven.  Geslagen lijn  
loopt slechter door blokken dan gewoven touw (bv een fokkeschoot).  

 
1.2 Steken en knopen 
Het is erg belangrijk om steeds de juiste steek op de juiste plaats te gebruiken . Zo kun je 

nooit alleen een halve steek of een slippende halve steek maken bij een landvast op een 
ring; maak eerst een slippende en zet deze met een tweede halve steek vast. De kracht 
van het trekkende schip staat nu het eerst en het meest op de slippend e steek. Als dat 

een niet slippende steek was, zou je hem niet meer los kunnen krijgen.  
Een mastworp zet je nooit om een ring: het is niet goed voor de tros om er twee te kleine  
bochten in te maken. Bovendien zal de mastworp in elkaar getrokken worden, wa ardoor 

hij moeilijk los te krijgen is. Het tegenovergestelde gebeurt bij een mastworp om een 
paal. 

Deze moet je zelfs extra borgen met een slipsteek, omdat hij anders uit zichzelf losloopt.  
 
Rondtorn met 2 halve steken. 
 

 
Deze knoop lijkt heel veel op 
de mastworp, maar dan 

wordt de mastworp niet om 
de boom gelegd, maar om 
het touw zelf. Allereerst sla 

je de lijn één of twee keer 
om de boom heen en knel je 

de lijn af met twee halve 
steken. Als je de lijn twee 
keer om de boom heen 

slaat, zorgt de steek ervoor 
dat deze zichzelf niet afknelt 
en betrouwbaarder wordt.  

Waar dient de rondtorn met twee halve steken voor? 

Om een gespannen touw vast te zetten aan een boom of paal om bijvoorbeeld een 
scoutingvlet af te meren.   
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Slipsteken 

Van bijna alle gewone knopen kun je ook een slippende 

uitvoering maken. Deze zijn dan gemakkelijker los te 
maken. In je schoenveters leg je meestal een dubbele 
slipsteek. Vooral zijn op het water bekend: de slippende 

halve steek, twee halve steken met de eerste of de 
tweede slippen, de slippende mastworp. 

 

 Achtknoop 

De achtknoop wordt meestal gebruikt om het 
einde van een schoot te verdikken, zodat 

deze niet vanzelf uit de blokken of leiogen 
kan lopen. Een achtknoop is altijd weer 
gemakkelijk los te maken. 

  

 Platte knoop 

Wanneer je twee einden van gelijke dikte 

aan elkaar vast wilt maken, gebruik j e de 
platte knoop. Een bezwaar is dat een platte 

knoop nogal vast kan gaan zitten als er 
veel kracht op staat. Dan kun je beter een 
schootsteek gebruiken. Een 

dubbelslippende platte knoop leggen veel 
mensen in hun schoenveters. 
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Schootsteek 

De schootsteek dient om twee lijnen van 
ongelijke dikte aan elkaar te zetten (en is 

overigens ook prima geschikt voor touwen van 
gelijke dikte). In gladde kunstof lijn kun je beter 
een dubbele schootsteek maken. Daarbij haal je 

het einde nog een keer om de knoop heen en 
steekt hem nogmaals onder zich zelf door.  

Hoe maak je deze knoop?  
Maak van het ene touw een lus. 

Houdt de lus in een hand. 
Steek het uiteinde van het andere touw van 
onder door de lus omhoog (ót slangetje dat uit 

de vijver omhoog komt).  
Draai ót uiteinde vervolgens om de lus heen. 
Steek dan ót uiteinde onder zichzelf door 

(steek hem niet weer terug in de lus).  
Trek vervolgens beide zijden goed aan. 
 

Mastworp 

De mastworp dient om een lijn op een paal vast te 
zetten (als de lijn loodrecht op de paa l trekt).Veel 
gebruikt bij het afmeren van een schip. Een bezwaar 

is dat als er erg veel kracht op komt, de knoop erg 
vast kan gaan zitten. Wanneer de lijn niet loodrecht 
op de paal trekt wordt er een extra lus bijgelegd. De 

mastworp wordt vaak gebruikt als eerste knoop van 
een sjorring bij pionierwerken. Als eerste knoop bij 
een sjorring wordt ook wel de timmersteek gebruikt.  

 
Bij meerpalen kun je hem makkelijk leggen door 

twee lussen op de juiste manier over elkaar heen te 
leggen. Probeer het eens. 
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Paalsteek 

Met een paalsteek kun je een niet-schuifbare lus 
maken in het einde van een lijn. Die lus kun je dan 

mooi om een paal leggen. Je kunt de paalsteek op 
veel manieren toepassen. Leer hem dus goed, dan 
heb je er veel plezier van. Als je goed kijkt zie  je dat 

de knoop zelf het zelfde eruit ziet als een 
schootsteek. Met een beetje buigen en "kneden" 
komt hij altijd los.  Mooi voorbeeld: een lus om een 

trekhaak: zit altijd vast maar kan weer gemakkelijk 
losgemaakt worden. 

LET OP: Voor gebruik aan boord is het beter om het 
uiteinde van de lijn aan de buitenzijde te eindigen 
en niet binnen de lus.  

 

 

Bolder beleggen. 
Als het schip stil ligt kan je de tros als volgt beleggen (afb.16):  

1) Minimaal twee slagen (bij voorkeur rechtsom) onder de pen,  
2) Eén steek boven de pen, in dezelfde richting en  

3) Strak trekken tegen de pen.  

 
Als de tros van een hoger gelegen kade (in de sluis bijv.) komt en volgens methode A is 
belegd, dan zal deze zichzelf afklemmen en als hij strak komt te staan is hij niet meer los 

te maken. In dat geval verdient methode B de voorkeur. Een nadeel hiervan is echter dat 
het moeilijk is nu een tweede tros te beleggen op de andere bolder, De voorkeur voor het 
rechts omslaan van de tros om de bolder volgt uit het feit dat de tros rechtsom (of met 

klok of zon mee) is geslagen. Als hij andersom om de bolder wordt geslagen werkt de tros 
tegen en zullen bij losgooien de tieren open gedraaid worden.  
 

Oogsplits 
Waar dient de Oogsplits voor? De oogsplits wordt gebruikt om een permanente lus aan 
het einde van een touw te maken.  

 
1. Draai de strengen A, B en C over een afstand van twee slagen uit elkaar. Om ervoor te 
zorgen dat de strengen niet verder uit elkaar draaien, dan nodig is, kan er een takeling 

gelegd worden. 
2. Dan vorm je een oog van de gewenste grootte.  
3. Zorg ervoor dat je ALTIJD met de middelste 

streng (B) begint in te steken. Deze streng trek je 
bijna helemaal door het lusje b.  
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4. Dan draai je het oog ietsje naar rechts en steek je de linkerstreng A onder de daarnaast 
liggende lus door.  

5. Dan wordt het oog helemaal omgedraaid en wordt de laatste streng (C) door de lus 
gestoken. Om de splits extra stevigheid te geven moet de streng een halve slag gedraaid 

worden, voordat hij in de lus gestoken wordt. Hij gaat er als het ware via de 
tegengestelde richting als de andere strengen door.  
6. Na elke keer insteken moeten de strengen goed aangetrokken worden.  

7. In totaal maak je drie reeksen van instekingen, dus ga je met een streng over de eerste 
streng en onder de tweede streng door en blijf t dat met alle strengen in totaal drie keer 
doen.  

8. Tenslotte worden de uiteinden van de strengen niet te kort afgesneden.  
  
 

 
 
 

 
 
 

 
 

2. -theorie -  Onderdelen vlet  
In praktijk of van tekening minstens 10 onderdelen van casco/inventaris kennen. (zoals 
steven, boeg, hek, dolboord, doften, roer, helmstok, bakboord, wrikriem)  
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3. -theorie -  Reglementen  

 

Toepassingsgebied 
Het BPR is van kracht op alle openbare 

wateren in Nederland die voor de 
scheepvaart open staan, met uitzondering 
van de Boven-Rijn, de Waal, het 

Pannerdensch Kanaal, de Neder-Rijn, de 
Lek, de Westerschelde, het Kanaal van 
Terneuzen naar Gent, de Dollard en de 

Eemsmonding. Ook de Waddenzee en het 
IJsselmeer zijn openbare wateren in 
Nederland die voor de scheepvaart open 

staan, dus is het BPR op deze wateren van 
toepassing. 
 

Per 1 november 2004 is de laatste versie 
van het BPR van kracht.  
 

Begrippen (BPR art 1.01) 
schip: elk vaartuig gebruikt of geschikt om 

te worden gebruikt als een middel van 
vervoer te water, met  of zonder 
waterverplaatsing; 

 
motorschip: een schip dat gebruik maakt van zijn mechanische middelen tot 
voortbeweging; 

 
zeilschip: een schip dat uitsluitend door middel van zijn zeilen wordt voortbewogen. Een 
schip dat onder zeil vaart en tegelijkertijd z ijn mechanische middelen tot voortbeweging 

gebruikt is een motorschip. Deze definitie is belangrijk voor de vaarregels, vooral voor 
kleine schepen onderling, waarbij het zeilschip voorrang heeft;  
 

zeilplank klein zeilschip voorzien van vrij bewegende zeiltuigage, die is gemonteerd op een 
vrij draaibare mastvoet, en die tijdens het zeilen niet in een vaste positie staat.  
 

veerpont: een schip dat een veerdienst onderhoudt, waarbij de vaarweg wordt 
overgestoken en dat door de bevoegde autoriteit als veerpont is aangemerkt; 

 
klein schip: een schip waarvan de lengte minder dan 20 meter bedraagt, met uitzondering 
van: een sleepboot; 

een schip dat meer dan 12 passagiers mag vervoeren; 
een veerpont; 
een vissersschip. 

 
Groot schip  géén klein schip. 
 

Snel schip (hoef je officieel niet te kennen maar komt in het verdere stuk enkele keren 
voor). Groot motorschip dat met een snelheid van meer dan 40 km/hr door het water kan 



 
CWO Roeien / Rb-3 cursusboek.                      18 -6-2010  Pagina 13/48 

 
varen. 
 

Snelle motorboot (zie snel schip). Klein schip dat sneller dan 20 km/hr met de motor kan 
varen. 

 
Stilliggend schip, drijvend voorwerp of drijvende inrichting: een schip, drijvend voorwerp 
of drijvende inrichting dat direct of indirect ten anker of aan de oever gemeerd ligt.  

NB. Een spudpaal wordt gelijk gesteld aan ankers. 

 
varend schip: een schip dat noch ten anker of gemeerd ligt, noch is vastgevaren;  

 
sleep: een samenstel van 1 of meer motorschepen en 1 of meer op tros daaraan 
verbonden andersoortige schepen, waarbij de motorschepen dienen voor het 

voortbewegen; 
 
assisteren  Bijstaan (voortbeweging en/of sturen) door 1 of meer motorschepen van een 

alleenvarend motorschip, duwstel of gekoppeld samenstel. 
 
ôs nachts: tijd tussen zonsondergang en zonsopgang 

 
overdag: tijd tussen zonsopgang en zonsondergang 
 

korte stoot : geluidssein durende ongeveer 1 seconde 
 

lange stoot: geluidssein durende ongeveer 4 seconden; de tijdruimte tussen twee 
opeenvolgende stoten moet ongeveer 1 seconde bedragen; 
 

  

 
vaarweg: elk voor het openbaar verkeer met schepen openstaand water;  
  

vaarwater: het gedeelte van een vaarweg dat feitelijk door de scheepvaart kan worden 
gebruikt;  
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3.1 Tekens en lichten  
Lichten, Begripsbepalingen. (BPR 3.01) 
Toplicht,  225º   Wit 

Boordlichten  112,5º  Rood / bakboord  
     Groen / stuurboord  
Heklicht  135º   Wit 

Rondomschijnend  360º   Wit 
Een boordlicht schijnt tot 1 streek achtelijker dan dwars. 
Kompasroos bestaat uit 16 streken, en 1 streek is dus 27,5 
graad.  

 
Verboden tekens/lichten (BPR 3.05, 3.07) 
Tekens die niet in het BPR staan mogen niet getoond 
worden. De tekens die in het BPR vermeld staan 
mogen alleen getoond worden onder de aangewezen 

omstandigheden. 
 
Lichten, verlichting of zoeklichten of dagseinen die verwarring, of slechte zichtbaarheid 

kunnen veroorzaken met het de lichten/tekens uit het BPR zijn niet toegestaan. Ook mag 
je andere scheepvaart niet verblinden.  
 

Tekens van schepen 

     
Alle kleine schepen 
*Rondomschijnend 
licht 
*Bij kleine zeil 
schepen moet een 
tweede licht 
aanwezig zijn om 
de aandacht te 
kunnen trekken. 

Klein motorschip  
*Toplicht  
*Boordlichten 
* Heklicht  
of een 
*Rondom schijnend 
licht en 
*Boordlichten 

Klein zeilschip 
*Heklicht 
*Boordlichten  
of  
*sector licht  

 

Groot motorschip  
*Toplicht  
*Boordlichten 
*Heklicht 

Groot zeilschip 
*Boordlichten 
*Heklicht 
*2 rondom 
schijnende lichten 
Rood boven groen. 

 
Een alleenvarend klein open motorschip korter dan 7 meter, en met een maximumsnelheid 

van ten hoogste 13 km/uur mag ook een wit rondom schijnend licht voeren.  
Als je met een klein motorschip sleept, moet je lichten tonen als een klein motorschip. De 
schepen in de sleep tonen een rondom schijnend licht. 
 

Tekens van motorschepen (motorkegel) (BPR 3.08) 
Een groot zeilend schip, wat de motor bij heeft staan voert overdag 

een zwarte kegel met de punt naar beneden. 
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Tekens van slepen en van motorschepen die assisteren (BPR 3.09) 
Motorschip met een sleep bestaande uit grote schepen. 

 
Einde van de sleep 
*Rondom schijnend 
licht 
*Heklicht 

Gesleept schip 
*Rondom schijnend 
licht 

Assisterend schip 
(sleper)**  
*2 toplichten  
*boordlichten  
*geel  heklicht 

   
Einde van de sleep 
*gele bol  

Gesleept schip 
*gele bol  

Assisterend schip 
(sleper) *Sleepton 

Als de sleep uit meerdere motorschepen bestaat die niet in kiellinie varen, of schepen die 

een duwstel of gekoppeld samenstel assisteren dan voert de sleepboot 3 toplichten. 
 
Bij een gesleept voorwerp van langer dan 110 meter, moet ôs nachts witte rondom 

schijnend licht tonen aan voor en achterzijde (2 rondom schijnende lichten dus).  
 

Langszij aan elkaar gekoppelde schepen in een sleep, de schepen tonen hun lichten aan 
de buitenzijde. Het laatste schip in de sleep toont behalve het rondom schijnende licht een 
heklicht. 
 

Gele ruit passagiersschepen (BPR 3.12) 
Een varend passagiersschip kleiner dan 20 meter voert overdag een gele 

ruit. Door de autoriteiten kan hier van  worden afgeweken op bepaalde 
vaarwegen. Dit komt oorspronkelijk uit het RPR, sinds 2004 ook BPR dus. 
 

Tekens van stilliggende schepen (BPR 3.20) 
Een groot schip (in)direct gemeerd voert ôs nachts een wit rondom 
schijnend licht, aan de zijde van het vaarwater. In plaats van dit licht 

mogen ook 2 witte rondom schijnende lichten op voorschip en 
achterschip gebruikt worden. 
 

Groot ten anker (of stilliggend schip) voert 2 
rondomschijnende lichten. Overdag wordt een zwarte 
bol (ankerbol) gevoerd op het voorschip. 

 
Een ten anker liggend duwstel voert op elk schip een rondomschijnend licht. Op de 
duwbakken hoeven maximaal 4 lichten gevoerd te worden zolang de contouren van het 

duwstel goed worden aangegeven. 
 
Een geankerd klein schip voert ôs nachts een wit 

rondomschijnend licht en overdag een zwarte bol 
(ankerbol).  
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De dagseinen en verlichting bij gemeerde/geankerde schepen zijn niet van toepassing als 
de vaarweg verboden vaarwater is, of er al genoeg verlichting van walzijde is waardoor 

het schip goed zichtbaar is. Het is niet van toepassing op schepen die aan de grond zitten 
(vastgevaren) en voor veerponten. 

 
Tekens van vastgevaren schepen en in bedrijf zijnde werktuigen (BPR 3.25) 
Een vastgevaren schip is een schip aan de grond. Een werktuig kan bijvoorbeeld een 

baggerschip of een drijvende kraan (bok) zijn.  

Rode bol 
 

2 groene ruiten 
boven  

elkaar 

Rode vlag Rood/wit bord of een 
rood bord boven een 

wit bord 
Aan deze zijde mag je 
niet voorbijvaren. 

Aan deze zijde mag je 
wel voorbijvaren. 

Aan deze zijde mag je 
niet voorbijvaren. 

Aan deze zijde mag je 
wel voorbijvaren, maar 
je mag geen hinderlijke 
golfslag veroorzaken. 

                          
ôs nachts;  
rood, rondomschijnend 
licht. 

ôs nachts;  
2 groene, rondom 
schijnende lichten. 

ôs nachts;  
rood, rondomschijnend 
licht. 

ôs nachts;  
een rood licht boven 
een wit licht, beide 
rondom schijnend. 

                           
 
Tekens tbv bescherming hinderlijke waterbeweging (BPR 3.29) 
Om hinderlijke waterbeweging te voorkomen mag 

overdag een rood/wit bord word en getoond, ôs 
nachts een rondom schijnen rood licht boven en 
onder een wit rondom schijnend licht. Dit mag 

alleen onder bepaalde voorwaarden. Bv als je 
werkzaamheden verricht in het vaarwater, zwaar beschadigt of onmanoeuvreerbaar bent. 
 

Noodsignalen (BPR 3.30) 
Schepen in nood mogen met alle mogelijke 
middelen de aandacht trekken. Licht, 

vlaggen, vuurpijlen, lichtkogels, 
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parachutelichten of rookbommen dan wel vlammen, geluidsseinen 
(klokslagen/scheepstoeter). 

 
Om medische hulp in te roepen mag je 4 korte  stoten gevolgd door één lange stoot 

geven. 
 
Teken bij een duiker in het water (BPR 3.38) 
Naast de gebruikelijke verlichting van een schip, moet 
als het schip voor duiken wordt gebruikt een 
internationale seinvlag A getoond worden. ôs Nachts 

moet deze verlicht zijn. Duikwerkzaamheden die vanaf 
de wal plaats vinden mogen ook zo worden aangegeven. 
 

3.2 VAARREGELS (BPR 6.01)  
Begripsbepalingen 
a) naderen op tegengestelde koersen: elkaar 

naderen van twee schepen op koersen die recht of 
vrijwel recht aan elkaar tegengesteld zijn 
b) oplopen: naderen door een schip van een ander 

schip uit een richting van meer dan 22°30´ 
achterlijker dan dwars van dat schip (heklicht 

sector) 
c) voorbijlopen: manoeuvre die het gevolg is van 
oplopen totdat de schepen geheel vrij van elkaar 

zijn 
d) kruisende koersen: elkaar naderen van twee 
schepen onder zodanige hoek, dat er geen sprake 

is van naderen op tegengestelde koers dan wel 
oplopen; in geval van twijfel wordt er geacht 
sprake te zijn van naderen op tegengestelde 

koersen dan wel oplopen 
e) vertrekkend schip: schip dat gaat varen nadat het heeft stilgelegen of was vastgevaren  
f) opvarend schip: schip dat vaart in de richting van de bronnen van de rivier  
g) afvarend schip: schip dat vaart vanaf de richting van de bronnen van de rivier 
 

Algemene beginselen (BPR 6.03) 
Voorbij varen op tegengestelde koersen of elkaar voorbijlopen, mag alleen als het 
vaarwater ruim genoeg is, en de omstandigheden en andere scheepvaart dat toelaat. 
 

Bij het naderen op tegengestelde koersen, voorbijlopen en koers kruisen mag je je koers 
en snelheid niet wijzigen zodat er gevaar voor aanvaring ontstaat . 

 
Bij voorrang verlenen aan een ander schip, moet je tijdig koers of vaart wijzigen zodat het 
andere schip zijn koers en vaart kan behouden en manoeuvreren. Daarbij vermijd je dat je 

voor het andere schip overloopt, en je mag niet verlangen dat het andere schip koer of 
vaart wijzigt.  
 

Als een ander schip voorrang aan je verleent, moet je koers en vaart behouden. Als een 
aanvaring niet kan worden vermeden door het voorrang verlenende schip moet je 
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maatregelen nemen om een aanvaring te voorkomen (goed zeemansschap?) 
 
Op stromend water moet er altijd een middel tot voorstuwing gebruikt worden. Het schip 
moet altijd bestuurbaar blijven. Van de stilte genieten me t gestreken zeilen al met de 

stroom meedrijvend mag dus niet!  
 

3.3 Tegengestelde koersen (BPR 6.04) 
Hoofdregel: Bij schepen die elkaar op 
tegengestelde koersen naderen waar gevaar voor 

aanvaring bestaat, moet het schip dat niet de 
stuurboord zijde van het vaarwater volgt voorrang 
verlenen aan het schip dat stuurboordzijde van het 

vaarwater volgt.  
 

Groot en een klein schip op tegengestelde koersen. 
Als beide geen stuurboordzijde van het vaarwater 
volgen, wijkt klein voor groot.  

 
Twee grote motorschepen, of een groot motorschip en een groot zeilschip, of twee kleine 
motorschepen, of twee door spierkracht voortbewogen schepen op tegengestelde 

koersen. Beide varen niet aan sb zijde vaarwater. Beide wijken uit naar stuurboord zodat 
zij elkaar bakboord/bakboord passeren. 
 

Twee kleine zeilschepen op tegengestelde koersen, schip dat over stuurboordboeg ligt 
wijkt voor het schip dat bakboordboeg voor ligt.  

   
Twee kleine zeilschepen. B krijgt 
voorrang met zijn zeilen over 
bakboord. 

Twee kleine motorschepen, beide 
wijken uit naar stuurboord.  

Klein motorschip en klein zeilschip 
(of klein spierkracht voortbewogen 
schip), 
Klein motorschip geeft voorrang. 

Klein motorschip, een klein zeilschip of een klein door spierkracht voortbewogen schip op 
tegengestelde koersen. Als beide geen sb zijde vaarwater aanhouden, verleent het 
motorschip voorrang aan het andere schip. Het door spierkracht voortbewogen schip 

verleent voorrang aan het zeilschip. 
 
Voorbij varen in een engte (BPR 6.07) 
Een engte is een stuk vaarweg waar 2 schepen elkaar niet kunnen passeren/voorbijvaren. 
Een engte kan aangegeven zijn met teken A4. Een open brug/sluis/stuw waarvoor 2 
groene lichten worden getoond als in E1 is ook een engte. Een vaarwater wat versmalt 

door een ondiepte kan een engte zijn. De Slikslootbrug is een engte, een nog beter 
voorbeeld is in Reeuwijk de brug tussen Elfhoeven en klein Elfhoeven. 
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Bijlage 7/ A4: Ontmoeten  /  voorbijlopen verboden Bijlage 7 / E1: In, Uit, doorvaren toegestaan  

 
Door een engte moet je zonder oponthoud heenvaren, uiteraard is voorbijlopen verboden. 

Als het uitzicht niet vrij is, moet het schip voor de engte één lange stoot geven 
(attentiesein).  
 

De volgende regels gaan niet op als de doorvaart met tekens geregeld is (zoals bij een 
beweegbare brug bijvoorbeeld). 
- Een voorstrooms varend schip heeft voorrang op een tegenstrooms varend schip. Een 
voorstrooms varend klein schip heeft dus voorrang op een groot tegenstrooms varend schip!  

- Bij een engte waar geen stroom staat verleent een klein schip voorrang aan een groot 

schip op tegengestelde koers. 
 
Engte zonder stroom 
¶ Groot motorschip bij een engte zonder stroom, bij een hindernis aan stuurboord of 

met binnenbocht aan stuurboord verleent voorrang aan het grote motorschip op 
tegengestelde koers. In het geval dat het om 2 kleine motorschepen / 2 door 

spierkracht bewogen schepen gaat, geldt hetzelfde. 
¶ Een groot motorschip verleent voorrang aan een op tegengestelde koers naderend 

groot zeilschip dat de engte bezeild heeft. Een klein motorschip of klein door 

spierkracht voortbewogen schip geeft voorrang aan een klein zeilschip dat de engte 
bezeild heeft. 

¶ Een groot zeilschip dat de engte niet bezeild heeft verleent voorrang aan een op 

tegengestelde koers naderend groot schip.  
¶ Een klein motorschip verleent voorrang aan een op tegengestelde koers naderend 

klein door spierkracht voortbewogen schip. 

  
Tegengestelde koers zonder stroom, 2 
grote schepen. B heeft de grote bocht aan 
stuurboord, en A moet dus wijken.  

Tegengestelde koersen met stroom; groot zeilschip A en 
groot motorschip B; B heeft de stroom mee;  
A moet wijken. 

  
Tegengestelde koersen met stroom; groot 
schip A en klein door spierkracht 
voortbewogen schip B; B heeft de stroom 
mee; A moet wijken.  

Tegengestelde koersen met engte; A en B grote 
motorschepen; A heeft aan stuurboord geen hindernis; 
B moet wijken. 
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Tegengestelde koersen met engte; A is een klein 
zeilschip, B een klein motorschip; A heeft het 
bezeild; 
B moet wijken. 

Tegengestelde koersen met engte; A en B zijn 
kleine zeilschepen; A en B hebben het beide 
bezeild; 
B heeft de zeilen over bakboord; A moet wijken.  

 
Voorbijlopen (BPR 6.09, 6.10) 
Je mag een ander schip alleen voorbijlopen als dit zonder gevaar kan.  

Een groot schip dat wordt opgelopen door een groot schip, en elk klein schip dat wo rdt 
opgelopen moet meehelpen waar nodig. Bijvoorbeeld door snelheid te verminderen, zodat 

het voorbijlopen sneller verloopt en overige scheepvaart niet wordt gehinderd.  
 
In principe loop je een anders schip aan bakboord op. Als er ruimte is mag het 

voorbijlopen aan stuurboord. 
 
Een groot zeilschip dat een ander groot zeilschip oploopt, en een klein zeilschip dat een 

ander zeilschip oploopt probeert dit aan loefzijde te doen van het op te lopen schip. Het 
op te lopen schip moet (als het mogelijk is) meewerke n om dit mogelijk te maken.  

  
In principe aan bakboord 
oplopen, indien er voldoende 
ruimte is mag oplopen ook aan 
stuurboord. 

Een zeilschip moet indien 
mogelijk oplopen aan loefzijde 
van een ander zeilschip. 

Keren/Vertrek ( BPR 6.13, 6.14) 
Keren/Vertrek mag alleen zonder dat er een gevaarlijke situatie ontstaat. Een groot schip 

mag medewerking verlangen van een ander schip. Een klein schip moet bij keren/vertrek 
voorrang verlenen aan een groot schip, en mag medewerking vragen aan een ander klein 
schip. De vertrek bepalingen zijn niet van toepassing op een veerpont. 

 
In-, uit varen van havens en hoofd - en nevenvaarwateren (BPR 6.16) 
Op veel kruisingen spreekt het vrijwel vanzelf wat een hoofdvaarwater is en wat een 
nevenvaarwater is. Een havenmond die op een rivier uitkomt, is een nevenvaarwater. De 
rivier is dan het hoofdvaarwater. Als de situatie onduidelijk is kunnen er borden staan. De 

betonning geeft het aan bij kruisingen van vaargeulen.  
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U volgt een 

hoofdvaarwater 
dat een 

nevenvaarwater 
kruist. 

U volgt een 
hoofdvaarwater 

waar een 
nevenvaarwater 

op uitmondt.  

U volgt een 
nevenvaarwater 

dat op een 
hoofdvaarwater 

uitmondt  

U volgt een 
hoofdvaarwater 

waarop een 
nevenvaarwater 

uitmondt.  

 
Elk schip dat een hoofdvaarwater wil invaren, uitvaren of o versteken doet dit pas als dit 

zonder gevaar kan geschieden.  
Een groot schip mag bij deze manoeuvre medewerking verlangen van elk ander groot 
schip. Nadert een groot schip een voor hem onoverzichtelijk vaarwater dan geeft het tijdig 

een geluidssein.  
De (grote & kleine) schepen op het hoofdvaarwater passen zo nodig koers en snelheid 
aan om ruimte te geven.  

Een klein schip geeft voorrang aan een groot schip, en mag medewerking vragen aan een 
klein schip. 
Als je vanuit een niet betond vaarwater een betond v aarwater invaart verleen je voorrang 

aan elk schip in die geul dat stuurboord zijde van dat vaarwater volgt.  
 
Als je in het Bakkerskil vanaf de griend komt, en je nadert de boeienlijn kom je dus vanaf het 
nevenvaarwater (het ondiepere deel van het Bakkerskil) uit in het hoofdvaarwater (de geul door het 
Bakkerskil). Je wijkt dus uit voor alle schepen die daar doorheen varen. Als je verder zou varen (als je 
bijvoorbeeld met de motorvlet bent) en je gaat naar de Nieuwe Maas, is het Bakkerskil weer het 
nevenvaarwater ten opzichte van de Nieuwe Maas.  
 

3.4 Kruisende koersen (BPR 6.17) 
Hoofdregel: Bij kruisende koersen wijkt het schip uit dat niet de stuurboordzijde van het 
vaarwater volgt. Voor een groot schip kan de stuurboordzijde van het vaarwater vanwege 
zijn diepgang ver naar het midden van de vaarweg liggen. 

 
Zeilend kan dit erg lastig zijn, als je opkruist (laveert) op een smal vaarwater, waar als het 
druk is de helft van het vaarwater weg kan vallen door alle schepen die netjes 

stuurboordwal aanhouden. 
 
Bij een groot en klein schip die beide niet de stuurboordzijde vaarwater aanhouden wijkt 

klein voor groot.  
 
In de situatie met twee grote motorschepen, of een groot motorschip en een groot 

zeilschip, of twee kleine motorschepen, of twee door spierkracht bewogen schepen die 
beide niet de stuurboordzijde van het vaarwater aanhouden. Hier gaat het schip dat van 
stuurboord nadert voor op het schip dat van bakboord nadert.  
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Twee grote motorschepen. A wijkt voor B, A gaat 
bij voorkeur stuurboord uit.  

A, groot zeilschip. B, groot motorschip. A nadert 
van bakboord en wijkt uit voor de van stuurboord 
inkomende B. 

 
Als je niet zeker bent of je een ander schip nadert op een oplopende of kruisende koers, neem dan het 
zekere voor het onzekere en beschouw je koers als de onvoordeligste, de oplopende koers. 

 
Twee grote zeilschepen of twee kleine zeilschepen, beide geen stuurboordwal: 
¶ beide over een andere boeg. Het schip dat over stuurboordboeg ligt verleent 

voorrang aan het schip dat over bakboordsboeg ligt.  
¶ Beide over dezelfde boeg. Loef wijkt voor lij.  
¶ Beide geen stuurboordwal, lijwaarts schip dat over stuurboordboeg vaart en niet 

met zekerheid kan bepalen of het loef waarts schip over stuurboord of bakboord 
ligt, verleent ook voorrang aan loef.  

 

Loef is naar de wind toe (waar de wind vandaan komt) , en lij is van de wind af  (waar de wind naar 
toe gaat) . 

 

Klein motorschip, klein zeilschip, klein door spierkracht voortbewogen schip, en geen 
stuurboordwal. Het motorschip geeft voorrang aan het andere schip, en het door 
spierkracht bewogen schip verleent voorrang aan het zeilschip. 

 

  
A & B, kleine zeilschepen. A zeil over stuurboord, 
en B over bakboord. A moet uitwijken voor B.  

A & B, kleine zeilschepen, beide zeilen over 
stuurboordboeg. B zeilt aan de loefzijde van A en 
wijkt dus uit.  
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Twee kleine motorschepen. Het schip dat van 
bakboord nadert wijkt uit voor het schip van 
stuurboord.  

Spierkracht wijkt voor zeil.  

  

Beide kleine zeilschepen zeilen over stuurboordboeg. Loef wijkt voor lij. Ofwel het schip dat het  
scherpste aan de wind vaart (aan lij van het andere schip) krijgt voorrang van het schip dat niet 
scherp vaart en aan loef van het andere schip vaart. 

 
Als je voor de wind zeilt, zet het zeil dan eens over stuurboord en kijk voor welke schepen je 
allemaal moet uitwijken. Daarna gijp je en zet je het zeil over bakboord en kijk je opnieuw. Als het 
goed is valt je op dat je over bakboord niet meer hoeft te wijken voor de schepen die van 
stuurboord komen. Het is het handigste om voor de wind het grootzeil ove r bakboord te zetten, 
dat kan veel uitwijk manoeuvres schelen. 

 
Diverse vaarregels (BPR 6.18) 
Je mag alleen met een ander schip op gelijke hoogte varen als dit zonder hinder/gevaar 

voor de scheepvaart kan.  
 

Een schip moet minimaal 50 meter afstand houden tot een  schip, duwstel, of gekoppeld 
samenstel dat 2 of 3 blauwe kegels (lichten) voert (behalve bij voorbijvaren, of 
tegengestelde koersen). 

 
Ook mag je niet zonder toestemming langszij komen van een varend schip of varend 
drijvend voorwerp.  

 
Veerpont (BPR 6.23) 
Een veerpont mag alleen vertrekken, keren of het vaarwater oversteken als dit zonder 

gevaar kan. De veerpont mag medewerking verlangen van een groot schip, maar een 
klein schip moet voorrang verlenen aan de veerpont. 
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3.5 Beweegbare bruggen (BPR 6.26) 
Verkeersaanwijzingen moeten gevolgd worden. Indien je niet mag of wil doorvaren moet 

je voor het rechterbord stilhouden. Als een schip voorrang zou hebben zonder de 
doorvaart regeling, kan deze van zijn voorrang recht gebruik maken door een rode wimpe l 

op het voorschip te plaatsen. 
 
Twee rode lichten geven aan: doorvaart verboden, brug wordt niet bediend.  

Eén rood licht: doorvaart verboden, brug wordt bediend.  
Rood en daaronder groen licht: doorvaart verboden, maar dit wordt bijna toegestaan.  
Twee groene lichten, doorvaart toegestaan. Brug is open, en wordt niet bediend.  

In plaats van de lichten kunnen de volgende borden worden gebruikt:  
 

  
In-, uit - of doorvaren verboden (algemeen teken) In-, uit - of doorvaren toegestaan (algemeen 

teken) 

 

Een beweegbare brug mag worden doorgevaren in gesloten toestand bij de volgende 
tekens. 

 

  
 

Doorvaart toegestaan, doorvaart 
uit tegengestelde richting 
toegestaan. 

Doorvaart toegestaan, doorvaart 
uit tegengestelde richting 
verboden. 

Doorvaart toegestaan, doorvaart 
uit tegengestelde richting 
verboden. 

 
Het verzoek tot opening van een beweegbare brug wordt gedaan door een lange stoot, 
korte stoot en een lange stoot of door op te roepen. Als de brugwachter heeft 

aangegeven dit gehoord te hebben mag dit niet herhaald worden.  
 
Sluis (BPR 6.28) 
Het verzoek tot bediening (schutten) van een sluis wordt op dezelfde wijze kenbaar 
gemaakt als het openingsverzoek van een brug. Dus lange stoot, korte stoot, lange stoot.  

Invaren gebeurt op volgo rde van aankomst, echter grote schepen gaan voor op kleine 
schepen. 
In de sluis neem je ligplaats binnen de stopstrepen, of op andere aangegeven grenzen. 

Schip zodanig meren, en de trossen/draden vieren/doorhalen zodat de sluis en andere 
schepen niet kan beschadigen. 
 

Wrijfhouten mogen niet kunnen zinken.  
 
Je mag geen water op het sluisterrein of andere schepen storten of laten vloeien.  

Als je gemeerd bent, totdat je aan de beurt bent om weg te varen mag je geen gebruik 
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maken van de motor. 
 

Indien mogelijk meer je met een klein schip op enige afstand van een groot schip. 
 

Voor het invaren van sluizen gelden dezelfde lichten/borden als bij een beweegbare brug. 
 
Gedogen langszij te komen. (BPR 7.09) 
Als je gemeerd ligt zonder te laden of lossen, moet je toesta an dat een ander schip 
langszij komt. 
 

Medewerking bij vertrek / verhalen / ruimte maken (BPR 7.10)  
Als je langszij van elkaar ligt en een van de schepen wil vertrekken/verhalen/ruimte 
hebben om langszij te komen voor een overslag moeten alle andere schepen 

medewerking verlenen. 
 
3.6 Overig 
Verplichtingen schipper (BPR 1.02) 
De schipper is degene die de navigatie leidt.  Dit kan dus ook degene zijn die aan het roer 
staat, terwijl de schipper ligt te slapen en niet bereikbaar is.  De schipper hoeft niet alti jd 

aan dek of in de stuurhut te zijn. Hij blijft de schipper, ook als hij korte tijd in de kajuit 
verblijft (bijvoorbeeld om koffie te drinken of om te eten) en dan de leiding van de 

navigatie aan een ander bemanningslid overlaat. De schipper van een schip is 
verantwoordelijk voor de  naleving van de bepalingen van dit reglement.  
 

De schipper hoeft dus niet de roerganger te zijn, die zijn instructies opvolgt waarnaar toe 
te varen. Zonder de aanwijzingen van de schipper zorgt hij ook voor naleving van het 
reglement. Iemand die tijdelijk koers en snelheid bepaalt van het schip is verantwoordelijk 

voor naleving van het reglement.  
 
Verplichtingen van de bemanning (BPR 1.03) 
Een lid van de bemanning van een schip moet de aanwijzingen opvolgen, die hem door de 
schipper binnen de grenzen van zijn verantwoordelijkheid worden gegeven. Hij moet ook 
zonder aanwijzing van de schipper meewerken aan de naleving van de bepalingen van dit 

reglement.  
leder ander die zich aan boord van een schip bevindt, moet de aanwijzingen opvolgen die 
hem door de schipper in het belang van de veiligheid van de vaart of de goede orde aan 

boord worden gegeven.  
 

Voorzorgsmaatregelen (BPR 1.04) 
Een schipper van een schip moet, ook bij het ontbreken van uitdrukkelijke voorschriften in 
het reglement, alle voorzorgsmaatregelen nemen, die volgens goede zeemanschap of door 

omstandigheden waarin het schip zich bevindt in het belang van de veiligheid en de goede 
orde van de scheepvaart zijn geboden.  
 

De wetgever vindt het volgen van goede zeemanschap zó belangrijk, dat hij hierop in alle 
artikelen de aandacht vestigt.  De ruime begrippen 'goed zeemanschap' en 'de 
omstandigheden, waarin het schip zich bevindt', dekken de grote verscheidenheid van 

situaties, die zich in de scheepvaart kunnen voordoen.  
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Het BPR dekt dus niet alle mogelijke situaties.  Wat is nu 'goed zeemanschap' (ook wel 
ógoed schippersgebruik' genoemd)?  

Dat is varen met gebruik van het gezonde verstand, dus:   
a.  met kundigheid en vaardigheid;  

b.  met overleg handelen en vooruit zi en.  
 
Afwijking van het reglement (BPR 1.05) 
De schipper van een schip moet in het belang van de veiligheid en de goede orde van de 
scheepvaart volgens goede zeemanschap afwijken van de bepalingen van dit reglement. 
We dienen ons te houden aan de verkeersregels, waar we nog nader kennis mee zullen 

maken alleen in geval van onmiddellijk gevaar moeten (dus niet 'mogen'!) we van de 
regels  afwijken, als dat nodig is om het gevaar te keren.  
 

Reglement aan boord (BPR 1.11) 
Aan boord van een schip moet een exemplaar van het BPR aanwezig zijn, elektronisch is 
toegestaan indien het op ieder moment geraadpleegd kan worden.  Er is één uitzondering: 

voor kleine open schepen (zoals een vlet) en grote schepen zonder bemanningsverblijf (bv 
een bak) geldt dit niet.  
 
Buitenboord uitsteken van voorwerpen (BPR x.xx) 
Buiten een schip of een drijvend voorwerp mogen geen voorwerpen uitsteken, tenzij  

daarmee geen hinder of gevaar voor de vaart en geen schade aan andere schepen en aan 
kunstwerken (bruggen, sluizen of stuwen) kan  worden veroorzaakt. Deze bepaling zorgt 
ervoor, dat voorwerpen waarvan geen gebruik wordt gemaakt buiten boord hangen, zodat 

daarmee schade aan andere kan worden veroorzaakt.  
 
Bescherming van scheepvaarttekens (BPR *.**) 
Een schip mag geen scheepvaarttekens gebruiken om daaraan af te meren of daaraan te 
verhalen, ze niet beschadigen en ze niet ongeschikt voor hun bestemming maken. Als 
scheepvaarttekens kunnen worden genoemd: boeien, tonnen en drijvers of bakens op de 

oever.  
 
Verkeersaanwijzingen (BPR *.**)  
De bevoegde autoriteit kan voor de veiligheid of de goede orde van de scheepvaart een 
aanwijzing aan de schipper geven.  De schipper is verplicht aan deze verkeersaanwijzing 
gehoor te geven.  

Ambtenaren van de bevoegde autoriteit zijn de ambtenaren van de beheerder van de 
vaarweg, de rijkspolitie te water en de gemeentepolitie.  

 
Verlenen van medewerking aan ambtenaren (BPR *.**)  
De schipper van een schip moet de ambtenaren van de bevoegde autoriteit de nodige 

medewerking verlenen, in het bijzonder het o nmiddellijk aan boord komen van hen 
vergemakkelijken, om hen in staat te stellen zich ervan te vergewissen of de bepalingen 
van het reglement worden nageleefd.  

 
Sturen van een schip (BPR 1.09) 
Het sturen van een schip wordt gedaan door een bekwaam persoon van 16 jaar of ouder.  

Uitzonderingen op deze leeftijdsgrens zijn: 
¶ geen leeftijdsgrens voor óspierkrachtô boten en zeilboten tot 7 meter. 
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¶ 12 jaar voor kleine motorschepen tot 7 meter, met een maximum snelheid van 13 

km/hr  

¶ 18 jaar voor snelle motorschepen (vanaf 20 km/hr)  
 

Kentekens van kleine schepen (BPR 2.02) 
Een klein schip mag niet deelnemen aan de scheepvaart als er geen naam (of kenspreuk),  
registratienummer (snelle motorboten), of de naam van de instelling waar het schip bij 

hoort aan de buitenzijde van het schip in een opvallend lettertype/kleur.  
De naam en woonplaats van de eigenaar op een in het oog vallende plaats aan 
binnen/buiten zijde van het schip.  

 
Dit is niet van toepassing voor een door spierkracht bewogen schip, of zeilschepen korter 
dan 7 meter. 

 
Hinderlijke waterbeweging (BPR 6.20) 
Hinderlijke waterbeweging die schade aan een varend/stilliggend schip of drijvend 

voorwerp of aan een werk kunnen worden veroorzaakt moet worden vermeden. Daarvoor 
bijtijds snelheid verminderen, je moet wel h ard genoeg varen om goed te kunnen blijven 
sturen bij een havenmond, nabij een schip gemeerd aan een loswal dat gelost/geladen 

wordt, een dienstdoende veerpont, of een gemeerd schip.  
 

Stremming en beperking van de scheepvaart (BPR 6.22) 
Het linker bord du idt aan: In -, uit - of doorvaren verboden. Vóór dit bord 
moet je dus stilhouden.  

 

Dit tweede bord geeft een vaarverbod aan, maar het geld 
niet voor een klein schip zonder motor.  

 
 
Je mag niet passeren langs de zijde van een schip die met rode bol/bord, rood licht is 

aangegeven (niet vrije zijde van een werktuig of vastgevaren/gezonken schip). Ook mag 
je niet passeren langs de zijde van een schip dat twee rode lichten of twee zwarte bollen 
voert (niet vrije zijde van een beperkt manoeuvreerbaar schip).  

 
Watersport zonder schip (BPR 8.08) 
Als je zwemt of op andere wijze watersport bedrijft zonder schip moet je voldoende 

afstand houden tot een varend schip, varen drijvend voorwerp of een drijvend werktuig in 
bedrijf.  
 

Verboden te zwemmen, watersport zonder schip en onderwatersport te beoefenen:  
- wachtplaats, nabijheid brug, sluis, stuw  
- gedeelten van de vaarweg bestemd voor doorgaand verkeer 

- veerpont routes 
- havens of nabij ingangen ervan 

- nabij steigers/kades 
- gebieden waar snelvaren, waterskiën is toegestaan 
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3.7 Geluidsseinen (BPR 4.01, 4.02)  
Een groot schip (geen motorschip), en een klein motorschip geeft geluidssignalen dmv 

een mechanisch werkende geluidsinstallatie, scheepstoeter of hoorn. Een motorschip 
toont gelijk met het geluidssein een geel rondomschijnend  licht. (Niet door kleine 

schepen). Grote schepen geven alle geluidssignalen zoals vermeld in de Bijlage 6 van het 
BPR.  
 

Een klein schip mag niet alle seinen uit het reglement geven. De volgende mogen wel: ter 
voorkoming van aanvaring zo nodig een attentiesein, het sein óIk kan niet manoeuvreren, 
het noodsein, de standaard manoeuvreerseinen en het mistsein. De manoeuvreerseinen 

bij oplopen, tegengestelde koersen, keren, in/uitvaren havens mag je als klein schip dus 
NIET gebruiken (zie het reglement).  
 

Geluidsseinen 

Zeer korte stoot, tijdsduur ongeveer een kwart seconde  

Korte stoot, tijdsduur ongeveer 1 seconde 

Lange stoot, tijdsduur ongeveer 4 seconden 

Sein met de scheepsklok 

 
ALGEMENE SEINEN 

Attentie 

Ik ga stuurboord uit  

Ik ga bakboord uit  

Ik sla achteruit  

Ik kan niet manoeuvreren  

Noodsein  
  

Blijf weg sein 
 

Verzoek om medische hulp: 4 x kort 1 x lang 
Er dreigt gevaar voor aanvaring: reeks zeer korte stoten 

Verzoek tot openen van een brug, of bediening van een sluis: lang, kort, lang  
 
Slecht zicht 
Schepen/samenstellen zonder radar geven een lange stoot, minimaal elke minuut te 
herhalen. Een veerpont zonder radar geeft een lange stoot gevolgd door 4 korte stoten, 
minimaal elke minuut te herhalen.  

 
Schepen met radar geven dezelfde seinen, echter alleen wanneer nodig (als ze geen 
marifoon contact met andere schepen hebben) 
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Blijf weg sein (BPR 4.04) 
Schepen met 1,2 of 3 kegels geven in geval van een gebeurtenis/ongeval waarbij 

gevaarlijke stoffen vrij kunnen komen het blijf weg sein. Eén korte stoot e n een lange 
stoot. Dit signaal moet automatisch herhaald worden gedurende minimaal 15 minuten. 

Een duwbak of ander schip zonder bemanning geeft dit teken niet. Hier zal de duwboot of 
het schip waarop de schipper is dit verzorgen. 
 

3.8 Verkeerstekens  
Verkeerstekens (Bijlage 6a) 
Een verkeersteken gaat voor op een regel.  

 

 Toegestaan  Verbodsbod  

Hinderlijke 
waterbewegingen 
verboden. 

  

 

Kleine schepen. 

  

Motorschepen. 

  

zeilschepen. 

 

 

 

Door spierkracht 
voortbewogen 

schepen. 
  

Zeilplanken 

  

In- uit- en doorvaren 
verboden 

  
 

Vaarverbod, niet van 

toepassing voor 
kleine schepen 
zonder motor  

Verplichting voor het 
bord stil te houden 
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Verplichting de 
vaarsnelheid te 

beperken, zoals is 
aangegeven (in 

km/u)   

In- uit- of doorvaren 
toegestaan 

 

Niet vrijvarend 
veerpont 

 

Vrijvarend veerpont 

 
 
Je vaart in 
hoofdvaarwater en 
kruist een 

nevenvaarwater 
 

 

 Je vaart in 

nevenvaarwater en 
kruist een 
hoofdvaarwater 

 

 

 

Einde van een 

verbod of gebod, of 
einde van een 
beperking 

 

 

 
Verboden buiten de 

aangegeven 
begrenzing te varen 

 

 

 
Aanbeveling binnen 
de aangegeven 
begrenzing te varen 

 

 

Spui- en inlaattekens 
Spuien is het uitlaten of pompen van water van een hoger - naar een lager gelegen 
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water Inlaten is andersom. Hierdoor kunnen onverwachte stromingen ontstaan. M.b.v. 
signalen word je gewaarschuwd. 

 
Er wordt gespuid 

 
 
Er wordt ingelaten 

 
 
Er zal weldra 

worden 
gespuid/ingelaten 

 
Opmerking: Overdag kunnen de dagtekens, lichten, of beiden worden gebruikt. De 
vlaggen en wimpels kunnen worden vervangen door borden van dezelfde vorm 

Brughoogte 
De beschikbare doorvaarthoogte 
van bruggen of andere 
overspanningen kan zijn 

aangegeven door middel van 
hoogteschalen of borden 
Deze zijn geplaatst aan de 

stuurboordzijde of aan beide zijden 
van de doorvaartopening. Een 
hoogteschaal is verdeeld in blokken 

van 1 meter; (afhankelijk van de 
plaatselijke situatie kan eveneens 
een onderverdeling in halve meters 

en decimeters zijn toegepast) 

 

 
 

Optische tekens bij kunstwerken 
Lichten van bruggen en sluizen 
 Vaste bruggen Bruggen in bedrijf  Bruggen buiten 

bedrijf  

Verboden doorvaart 
 

 
 
 

   

Aanbevolen doorvaart 

tegenliggende vaart 
mogelijk 
(dit kunnen ook gele 

ruiten zijn!)  
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Aanbevolen doorvaart 

tegenliggende vaart 
verboden 
(dit kunnen ook gele 

ruiten zijn)  

       

   

Doorvaart verboden, 
wordt aanstonds 
toegestaan 

 
 

  
 
 

 
 
(Als rood/groen brandt, 
en geel brandt niet, 
dan wachten.) 

 

Doorvaart toegestaan 
 

 
 
 

   

NB. Bij een brug moet je altijd de aanwijzingen van de brugwachter opvolgen. Bovendien 
is het verboden vlak voor en na een brug in te halen.  

3.8 En verder  
Verboden gebieden 
Nieuwe Maas / Lek / Noord / Dordtse Kil / betonde deel hoofdvaarwater Nieuwe Mer wede 
& Hollandse Diep (BPR 9.04, 9.05) 
Onder andere in deze wateren mag een klein schip slechts varen indien het voorzien is 
van een motor die voor onmiddellijk gebruik gereed is en waarmee 6 km/uur door het 

water kan worden gehaald. 
 
In onder andere deze wateren mag je in zijn geheel niet op een surfplank komen, of met 

een door een vlieger voortbewogen plank komen. 
 
Vaarbewijzen 
Beroepsmatig dien je een groot vaarbewijs te hebben. Voor de bediening van een 
marifoon (VHF) heb je minimaal een marifooncertifi caat nodig. Marcom A (is voor op zee 

tot 30 mijl uit de kust) of Marcom B (onbeperkt op zee) gaat hierboven uit.  
 
Een klein vaarbewijs is verplicht voor niet beroepsmatige schepen die tussen 15 en 25 

meter lengte hebben of die sneller dan 20 km kunnen varen. Klein vaarbewijs 1 is in dat 
geval verplicht op rivieren, kanalen en meren. Klein vaarbewijs 2 is voor de grote 
binnenwateren; IJsselmeer, Markermeer, Waddenzee, Ooster- en Westerschelde, Eems en 

Dollard. Voor een klein vaarbewijs moet je minimaal 18 ja ar oud zijn, en een 
gezondheidsverklaring kunnen overleggen. 
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Per 1 juli 2009 is de nieuwe binnenscheepvaartwet van kracht. Sindsdien is er een nieuw 
vaarbewijs bijgekomen. Het beperkt groot vaarbewijs, is nodig voor schepen tussen de 25 

en 40 meter. Niet beroepsmatig wordt het groot pleziervaarbewijs gelijk gesteld aan het 
beperkt groot vaarbewijs. Het grote pleziervaarbewijs mag dus niet beroepsmatig worden 

gebruikt! Het CWO groot motorschip diploma kan als vrijstelling dienen voor het beperkt 
groot vaarbewijs. Er geldt een overgangsregeling tot 1 juli 2011.  
 

Waar te vinden? 
De volledige wetstekst kan je elektronisch op www.wetten.nl vinden. Een handig 
naslagwerk met de diverse reglementen is de Wateralmanak deel 1, uitgegeven door de 

ANWB. Deze laatste volstaat om te voldoen aan de verplichting om een reglement aan 
boord te hebben. De almanak bevat een stuk of 17 reglementen die je tegen kan komen, 
plus praktische vaarinformatie. 

 
3.9 RPR 
Als het thuiswater RPR gebied is, moet je ook op de hoogte zijn van de volgende RPR 

regels. Let op, ons thuiswater is BPR gebied, maar de Lek (oost vanaf kruising Nieuwe 
Maas, Noord en Lek) is RPR gebied. 
 

RPR klein schip (RPR 1.01 m) 
In principe zo goed als helemaal hetzelfde als in het BPR. Schip met een maximale lengte 

van 20 meter met uitzondering van:  
¶ Sleep-, duwboot of langszij van elkaar vastgemaakte schepen 
¶ schip dat meer dan 12 personen mag vervoeren 

¶ veerpont 
¶ duwbak 

Het deel van duw- en sleepboten slaat alleen op schepen die een certificaat van 

onderzoek moeten hebben (bedrijfsmatige schepen). 
 
RPR linker en rechteroever (RPR 1.01 y) 
De zijden van de rivier gezien vanaf de bron van de rivier. Op de Lek is Kinderdijk dus 
linkeroever en Lekkerkerk rechteroever. 
 

RPR stroomopwaarts (RPR 1.01 z) 
De richting naar de bronnen van de Rijn, inclusief de rivierdelen met getijden invloeden.  
 

RPR gedrag tussen kleine en grote schepen (RPR 6.02) 
-alleenvarend klein schip 

-sleep of een gekoppeld samenstel van kleine schepen 
is verplicht aan een ander schip, ook een snel schip, ruimte te geven om zijn koers te 
vervolgen, en te manoeuvreren. 

 
RPR hoofdregels bij ontmoeten (RPR 6.04) 
-Een opvarend schip moet ruimte aan een afvarend schip laten, met het in acht 

houden van plaatselijke omstandigheden en de beweging van andere schepen. 
-Een opvarend schip dat aan bakboord ruimte laat toont geen teken.  
-Een opvarend schip dat aan stuurboord ruimte laat toont ôs nachts een wit flikkerlicht, 

en overdag datzelfde licht in combinatie met een blauw bord.  
-Als de bedoeling van het opvarende schip door het afvarende schip niet begrepen 
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wordt geeft het opvarende schip:  
¶ één korte stoot bij de intentie van bakboord/bakboord voorbijvaren  

¶ twee korte stoten bij intentie stuurboord/stuurboord voorbijvaren  
- het afvarende schip herhaalt deze optische tekens en de geluidsseinen. 

 
RPR ontmoeten in een engte (RPR 6.07) 
Een engte zonder oponthoud doorvaren. Bij beperkt zicht geef je één lange stoot. Bij een 

lange engte indien nodig herhalen. Een opvarend schip  geeft voorrang aan een afvarend 
schip. Als een opvarend schip al in een engte vaart, houdt het afvarende schip zo mogelijk 
voor de engte stil. Als er toch in een engte voorbij elkaar gevaren moet worden, moet dit 

zo veilig mogelijk worden gedaan. 
 
4. -theorie -  Betonning & bebakening  
4.1 Betonning SIGNI  
(SIGNI is voor binnenwateren, IALA is voor op zee). Net zoals je op de weg strepen hebt, 
heb je op het water ook markeringen. Betonning geeft aan waar de vaarweg is. Om te 

kunnen zien welke kleur de betonning heeft, moet je vanaf de bron van een rivier richting 
zee kijken. Bij kanalen kijk je van het hoogste punt van het kanaal naar het laagste. De 
markering aan de rechterkant is stomp en rood terwijl de markering aan de linkerkant 

groen en spits is: 
 

Dit is de markering van de rechterkant. De kleur is rood 

en de boeien zijn stomp van vorm. Het topteken, wat niet  
altijd aanwezig is, is een rode cilinder. Er staat een even 

nummer op met de letters van het vaarwater, bijvoorbeeld  
HD6. Dit is Hollands Diep nummer 6. 
 

Dit is de markering van de linkerkant. De kleur is groen en 
de boeien zijn spits van vorm. Het topteken, wat niet altijd 
aanwezig is, is een groene kegel. Er staat een oneven 

nummer op met de letters van het vaarwater, bijvoorbeeld 
NM15. Dat is Nieuwe Maas nummer 15. 
 

Op bredere vaarwateren kan naast de hoofdbetonning gebruik 
worden gemaakt van aanvullende betonning. Het geeft de 
begrenzing aan van het beschikbare vaarwater voor 

pleziervaart. Zie het plaatje rechts, zoals je ziet is het enige 
verschil dat de markering wit gestreept is naast de normale 
kleur. 

 
Op bredere vaarwateren kan naast de hoofdbetonning gebruik 
worden gemaakt van aanvullende betonning. Het geeft de 

begrenzing aan van het beschikbare vaarwater voor 
pleziervaart. Zie het plaatje rechts, zoals je ziet is het enige 

verschil dat de markering wit gestreept is naast de normale 
kleur. 
 

Naast deze markeringen van het vaarwater, heb je ook markeringen van splitsingen. Bij 
deze tonnen moet je letten op het topteken en de kleurencombinatie. Is de bovenste kleur 
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van de ton rood dan is het toptek en een cilinder en ligt de ton aan de rechterzijde van het 
hoofdvaarwater. Is de bovenste kleur groen dan is het topteken een kegel en ligt de ton 

aan de linkerzijde van het hoofdvaarwater. Wanneer de splitsing een met gelijke wateren 
is, dan is het topteken een bol die 2 kleuren heeft. De ton zelf heeft 4 banden afwisselend 

rood/groen.  
 
 

 

 

 
Scheidingston, gelijkwaardige 
vaarwateren 

Nevenvaarwater sluit aan op de 
groene betonning van een 
hoofdvaarwater. Bovenkant rood 
/ stomp, ligt op de plaats waar 
de rode tonnenlijn de groene 
van het nevenvaarwater kruist, 
onderkant is dan groen. 

Nevenvaarwater sluit aan op de 
groene betonning van een 
hoofdvaarwater. De scheidingston 
ligt op de kruising van deze 
groene betonning, en de rode 
betonning van het 
nevenvaarwater. 

 
 

Links hiervan een 

voorbeeld ter 
verduidelijking 

van de 
betonning. De 
doorgetrokken 

streep is het 
hoofdvaarwater, 
de onderbroken 

streep is het 
nevenvaarwater.  
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4.2 Cardinale betonning  
(niet verplicht voor cwo rb-3). 

De groene, rode en scheidingstonnen zijn vaarwegmarkering en worden laterale betonning 
genoemd. Cardinale betonning wordt gebruikt om een obstakel in het vaarwater te 
markeren (bijvoorbeeld een ondiepte of een wrak). Vanuit het obstakel wordt het gebied 

eromheen verdeeld in 4 kwadranten. Het topteken bestaat uit 2 zwarte kegels loodrecht 
boven elkaar. Elk kwadrant heeft zijn eigen kleurstelling (geel/zwart), topteken, en licht 

karakter. Alhoewel het er lastig uit ziet als je dit niet eerder hebt gezien, valt het best mee 
als je de ezelsbruggetjes kent. 
 

Als je met oost 
begint, van de 
toptekens kan je met 

enige verbeelding 
een O maken van 
Oost. De toptekens 

wijzen naar de zwarte 
kleur. Het oostelijke 
kwadrant op je 

horloge zou 3 uur 
zijn, dus een karakter 
Q of VQ met 3 

seconde licht erin. 
Deze passeer je 

oostelijk. 
 
Zuid, de toptekens 

wijzen naar beneden 
(ónaar het zuidenô). 
Zuid op je horloge is 

6, lichtkarakter van 6 
seconden, met een 
(LFL) Long Flash erin. 

Toptekens wijzen 
weer richting de 

zwarte kleur. Zuidelijk te passeren. 

 
West, van de toptekens kan je een W ijnglas maken. Toptekens wijzen weer naar de 
zwarte kleur. En uiteraard weer een karakter met 9 seconden Q of VQ erin. Westelijk te 

passeren. 
 
Noord, ook hier wijzen de toptekens richting de zwarte kleur, en het licht karakter is nu 

een continu Q of VQ. Noord te passeren (ofwel de boei zuid houden). 
 

5. Theorie -  Theorie van het roeien  
De volgende termen moeten bekend zijn. 
Slagroeier / midroeier / boegroeier / roerganger / stuurboord / bakboord / hoger wal /  

lager wal. 
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Om kunnen gaan met: 
-Overgang stil water naar stroom. Aanwijzingen van stroom / weggezet worden / 

opsturen.  
-Verdeling van stroomsterkte over de breedte van de rivier. Op de Waal en Rijn is de 

stroom tussen de 2 en 7 km/uur. De Maas heeft door de stuwen minder st room 
ongeveer 0,5 ï 2 km/uur. Op de beneden rivieren zoals in Krimpen is de 
stroomsnelheid ook afhankelijk van het getij. Het gebruik van getijtafels kan een 

indicatie geven van de stroom, maar invloeden zoals springtij, windrichting, debiet 
(hoeveelheid waterafvoer per tijdseenheid) zorgen ervoor dat dit niet altijd klopt.  
 

Veel rivieren hebben kribben, haaks op de rivier aangebrachte dammen die een stukje 
de rivier inlopen. Het doel is om de breedte van de stroomgeul in het zomerbed van de 
rivier te beperken, zodat deze voldoende diep blijft en de oever niet uitslijt. Langs de 

oever, tussen de kribben loopt vaak geen stroom of zelfs een óneerô tegengesteld aan 
de hoofdstroom. Bij stroomopwaarts varen kan je hier gebruik van maken, zolang je 
voldoende voorzichtigheid betracht (diepgang, obstakels, ruim rond kribben sturen, 

niet te laat uitsturen om dwars op de stroom komen te voorkomen).  
 
Op rechte stukken rivier is de grootste stroomsnelheid vaak in het midden te vinden, in 

bochten in de buitenbocht waar he t ook het diepste is. In de binnenbocht kan je 
ondiepten verwachten. 

-zware inkomende golven tgv passerende scheepvaart, kan je het beste met de kop in 
de golven passeren terwijl je rustig aan vaart. Let op, bijvoorbeeld onder de 
Algerabrug met de damwand profielen weerkaatsen de golven, en kan het redelijk 

onplezierig worden. Houd je altijd goed vast bij hoge golfslag.  
-stroming rond boeien en kribben. Zoals al aangegeven in het stukje over 
stroomsterkte, loopt er binnen de 

kribben vaak geen stroom of een 
tegenstroom (een óneerô). Boeien 
dienen vaak als vaarwater markering, 

en zijn ideaal om de stroom aan af te 
lezen. Maar ze kunnen op 
snelstromende rivieren gevaarlijk zijn 

om krap te passeren. De foto is op de 
Rijn gemaakt. Een kanoër kan 
bijvoorbeeld makkelijk omslaan als de boei dichtbij wordt gepasseerd. 

 
6. -theorie -  scheepsetiquette en vlagvoering  
Vlag etiquette op het water.  
Op de Nederlandse vlag horen geen versieringen of andere toevoegingen te worden 
aangebracht. De Nederlandse vlag mag nooit de grond/water te raken. Nederlandse (en 

buitenlandse) vlaggen behoren niet tussen zonsondergang en zonsopgang gehesen te 
worden, dit mag alleen als de vlag zodanig verlicht wordt dat de kleuren zichtbaar zijn.  
 

Op schepen de Nederlandse vlag altijd op het hek, in het vlak van kiel en stevens (op het 
aangehangen roer). Een krom lopende vlaggenstok hoort op een platbodem thuis die een 
gebogen gaffel en/of helmstok heeft.  

 
Eventuele beleefdheidsvlag aan stuurboord van de mast echter alleen als ook de natievlag 
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ophangt. Andere vlaggen en wimpels aan bakboord van de mast. Geusje hoort voorop. 
 

Goede gebruiken op het water  
-Maak geen overbodig lawaai, geen harde radio en wees  's avonds en 's nachts rustig. 

-Veroorzaak geen overbodige golfslag bij gemeerde schepen en roeiboten. 
-Wacht bij drukke sluizen netjes op je beurt.  
-Vaar bij een wachtsteiger en in een sluis altijd helemaal naar voren en/of sluit goed aan.  

-Onderling daadwerkelijk hulpbetoon (sleepje) is evenals groeten een traditie.  
-Zie ook vlag etiquette. 
-Vraag bij het jagen of de schipper van een langs de kant gelegen schip of hij de lijn over 

boord wil brengen. 
-Indien je aan een paal vastmaakt, maak je de landvast onder een reeds bevestigde 
landvast vast. 

-Zet geen anker of lijnen over de weg uit bij het  aanleggen 
 
7. -theorie -  Weer  
Stormwaarschuwingen 
De wind- en stormwaarschuwingen voor de 
scheepvaart worden opgesteld in de centrale 

weerkamer van het KNMI in De Bilt. De 
waarschuwingen worden gegeven wanneer 

de meteorologen windkracht 6 of meer 
verwachten. De extra stormwaarschuwingen 
worden op zijn vroegst 6 tot 9 uur vóór de 

storm gegeven, omdat zulke exacte 
aanduidingen voor een langere periode 
vooruit niet mogelijk zijn. Voor 

Rijkswaterstaat is een periode van 6 uur ook 
voldoende om de nodige maatregelen te 
nemen. Bij windkracht 10 of meer (in de 

zomerperiode vanaf windkracht 9) geeft het 
KNMI, mogelijk een Weeralarm af. 
 

Stormwaarschuwingen staan op teletekst 
pagina 701, de KNMI website en worden via 
diverse weerberichten verspreid. Sinds 1 april 

2002 is de indeling van kustwateren in regioôs 
zoals in het plaatje hiernaast van kracht.  






















